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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCTyEP 03)02494 

I. Grundlage des Berichts 

1 " 22^^ (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf erne 

Aufforderung nach Artkel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts afs "ursprunalich 
eingereicht" and smdihmntchtbeigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regeln 70.16und %17)): 

Beschreibung, Seiten 

2-60 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

1 eingegangen am 1 9.05.2004 mit Schreiben vom 1 9.05.2004 

Anspruche, Nr. 

% !? (Te,,) ' 21 (Teil) ' 22 " 47 » in der ursprunglich eingereichten Fassung 
48 (Teil), 50 (Teil), 51-58 y 

(Teil) ^"so (Tei/) (Teil) ' 48 ein 9 e 9 an g e n am 1 9.05.2004 mit Schreiben vom 1 9.05.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1/23-23/B3 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache in der 

2^*5^1^^ " derSprache: -Verfugung bzw. warden in dieser Sprache 

D d nlc S h P Rege1 23 ' 1 ^ rsetzun9 ' die fQr die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- undJbder Aminosaureseauenz ist die 
.nternationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgeSZ wSfde^das" 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht iiber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daS die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNG SBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03/D24 94 

□ AnsprQche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

5. □ Dieser Bericht tet ohne BerOcksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde Gber den Offe^bamngsgehaStn der uSprOnqlich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). ursprungncn 

( beLufQge^ tter ' * S °' Che Anderun 9 en Saltan, ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

m " AnwIndbSeit 9 ei " eS Gutachtens 0ber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 

1 . Folgende Telle der Anmeldung wurden nicht daraufhin gepruft, ob die beanspruchte Erfinduna als neu auf 
emndenscherTat.gkeit beruhend (nicht offensichtlich) und gewerblich anwendbar anSehen fet: 

IS die gesamte internationale Anmeldung, 

□ Anspruche Nr. 
Begrundung: 

□ Die gesamte internationale Anmeldung, bzw. die obengenannten Anspruche Nr. beziehen sich auf den 
(genlu* ^nfal^r^ ' **" intemationale vor,aufi 9 e *«SS^S^^Stitt 

El Die Beschreibung, die Anspruche oder die Zeichnungen (machen Sie bitte nachstehend aenaue Anaaben) 

r1Zn^n2? 9 X annt T A " spr ? ch , e Nr - 1-19.21,23-40,42-54,56,57 sind so u^VaTdaB kKnnvoSes J 
Gutachten erstellt werden konnte (genaue Angaben): mvoiies 

siehe Beiblatt 

° ?itf^ P I? C « h u — die o ben 9enannten Anspruche Nr. sind so unzureichend durch die Beschreibuna 
gestutzt, daB kein sinnvolles Gutachten erstellt werden konnte. reoun9 

13 erstellt obengenannten Anspriiche Nr. 20,22,41 ,55,58 wurde kein internationaler Recherchenbericht 

2 ' Nl?Ho S S V ?. l i e w^ ern A t io . na,e „ vor| aufige PrQfung kann nicht durchgefuhrt werden, weil das Protokoll der 
™ g '^ n ' Cht dem in C der Verwa.tungsvorschr.ten 

□ Die schriftliche Form wurde nicht eingereicht bzw. entspricht nicht dem Standard. 

□ Die computerlesbare Form wurde nicht eingereicht bzw. entspricht nicht dem Standard. 
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zu III. Keine Erstellung efnes Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit 
und gewerbliche Anwendbarkeit 

Die Anspruche 1, 16, 21, 30, 39 und 50 wurden als getrennte, unabhangige Anspruche 
abgefaBt, sie scheinen sich abertatsachlich auf ein und denselben Gegenstand zu 
beziehen und unterscheiden sich voneinander nur durch voneinander abweichende 
Definitionen des Gegenstandes, fur den Schutz begehrt wird. Somit sind die Anspruche 
nicht knapp gefaBt. Ferner mangelt es den Anspriichen insgesamt an Klarheit, da es 
aufgrund der Vielzahl unabhangiger Anspruche schwierig, wenn nicht unmoglich ist, 
den Gegenstand des Schutzbegehrens zu ermitteln, und damit Dritten die Feststellung 
des Schutzumfangs in unzumutbarer Weise erschwert wird. 

Die Klarheitsmangel werden noch in besonderem MaBe dadurch bestarkt, daB in den 
unabhangigen Anspriichen der Versuch unternommen wird, den Gegenstand durch das 
zu erreichende Ergebnis zu definieren; damit wird aber lediglich die zu losende Aufgabe 
angegeben. So wird die Zwischenfordereinrichtung groBtenteils dadurch definiert, daB 
sie zum Bewegen des Stiickguts in Quer- und Langsrichtung bezuglich der 
Flugzeugachse geeignet ist. Technische Merkmale, die diese besondere Eignung 
bewirken sind hingegen nicht angegeben. 

Anlagen, die eine Zwischenforderung des Ladeguts von einem auBeren Forderorgan 
auf ein im Laderaum des Flugzeugs befindlichen Forderband bewerkstelligen sind 
jedoch aus dem Stand derTechnik bekannt (als Beispiel hierzu sei das Dokument EP- 
A-0 263 540 (Boeing, 13.04.88) erwahnt). Dieses Dokument beschreibt eine 
Zwischenfordereinrichtung (doorway transfer unit), welche das Ladegut quer und langs 
zur Flugzeugachse im Bereich der Ladertur bewegt und dadurch vom auBeren 
Forderorgan weitertransportiert und auf das Forderband im Innern des Laderaums 
ablegt (Spalte 5, Zeile 32 - Spalte 6, Zeile 23). Das Dokument EP-A-0 263 540 lost 
daher bereits die Aufgabe der Zwischenforderung von Luftfracht von einem 
flugzeugauBeren hin zu einem flugzeuginneren Fdrdersystem. 
Ein gemeinsames technische s Merkmal des Beladesystems und/oder der 
Zwischenfordereinrichtung, welche diese in besonderer Art und Weise fur Stiickgut 
geeignet macht, ist aus dem Wortlaut der unabhangigen Anspruche nicht erkennbar. 
Ein erfinderischen Beitrag eines solchen Merkmals zu dem oben erwahnten Stand der 
Technik, welcher das angestrebte Ergebnis einer Langs- und Querbeforderung des 
Stiickguts im Bereich der Laderaumdffnung bewirkt, ist daher auch nicht ersichtlich. 
Eine Prufung der Anspruche kann somit aus Klarheitsgrunden nicht erfolgen. 



Formblatt PCT/Belblatt/409 (Blatt 1) (EPA-Apri! 1997) 



Beschreibung 



Reinschrift 



System znm Be- and Entladen von Stfickgut in einem Laderaom eines 

Flugzeugs, sowie ZwischeiifSrdereinrfchtimg 
oder F6rdereinheit hierfur 

Die vorliegende Erfindung betrifift ein System zum Be- und Entladen von 
Stuckgut in einem Laderaum eines Flugzeugs, nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 und 21, sowie eine Zwischenfordereinrichtung hierftir, naeh dem 
Oberbegriff des Anspruchs 16, 30 und 39, als auch eine F6rdereinheit Merffir nach 

dem Oberbegriff des Anspruchs 50* 

i . 

Beim Be- und Entladen von Stuckgut in LaderSume muB dieses generell zu- 

■ 

Inachst von der Umgebung zur LaderaumSffiiung und durch diese hindurch ge- 
bracht, im Laderaum nach einem freien Platz gesucht und das Stuckgut dort abge- 
legt bzw. aufgestapelt oder verstaut werden Das Be- und Entladen von Stfickgut in 
einem Laderaum eines Flugzeugs gestaltet sich besonders schwierigi da das 
Stfickgut zunfichst - bei einer auf das nahere Umfeld des Flugzeugs beschrankten 
Betrachtung - vom Rollfeld hinauf zur Laderaumof&ung im Flugzeugrumpf ge- 
bracht, dort - unter Vermeidung jeglicher Beschadigung des Flugzeugrumpfes 
bzw. der diesen ausbildenden Struktur - entgegen genommen und dann an einen 
freien Platz im Laderaum des Flugzeugs verbracht und ggf. m6glichst kompakt 
gestapelt oder verstaut werden muB. Hierbei sind die haufig engen Raumverhfilt- 
nisse ein weiteres Erschwemis, da beispielsweise bei einer Laderaumtiefe von 8 m 
oder mehr und einer LaderaumhShe von nur etwa 1,15 m in einer Boeing 737 Per- 
sonal, das mit dem Be- und Entladen des Flugzeugs betraut ist, nur in gebtickter, 
kniender oder gehockter Haltung arbeiten kann. Dabei muB die Entfernung von der 
Laderaumofmung zum hinteren Ende des Laderaums auf den Knien rutschend 
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Reinschrift 

Anspruche 

» • 

System zum Be- und Entladen von Sttckgut (6) in einem Laderaum (1) eines 
Flugzeugs, mit 

einer den Boden des Laderaumes (1) flachig abdeckenden Transporteinrich- 
tung (14) zur, insbesondere taktweisen, Forderung des Stfickgutes (6) in 
Richtung auf das innere Ende des Laderaumes (1) beim Beladen bzw. von 
diesem weg beim Entladen, wobei die, Ttansporteinrichtung (14) mit deren' 
vbrderem Ende bis in den Bereich der Laderaumoffiiung im Flugzeugrumpf 
reicht, und mit 

t '■ 

einem an der AuBenseite des Flugzeuges an- die Laderaumof&iung anschlie- 
Benden Ffirderorgan (4) zum Transport des StOckgutes zwischen der Roll- 
feldebene undderLaderaumofBiung, 1 

dadurch gekennzeichnet, dafl 

zwischen dem flugzeugseitigen Ende des aufleren FSrderorgans (4) und dem 
vorderen Ende der Transporteinrichtung (14) im Laderaum (1) wenigstens 
eine Zvdschenfbrdereinrichtung (2, 2', 2", 2"', 2"") angeordnet ist, mit der 
das StCckgut (6) beim Beladen zunachst in Querrichtung zur Flugzeuglangs- 
achse tiefer in den Flugzeugrumpf hinein fiirderbar ist und sodann in Flug- 
zeuglangsrichtung JKrderbar und auf dem vorderen Ende der Transportein- 
richtung (14) im Laderaum (1) ablegbar ist, und mit der beim Entladen iiber " 
das vordere Ende der Transporteinrichtung (14) hinaus in die Ebene der 
LaderaumQrmung gefSrdertes Stuckgut (6) quer zur Flugzeuglangsachse 
durch die Laderaumofihung hindurch weg fBrderbar ist 
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befestigten waagerecht orientierten zweiten Schiene gefShrt ist, zur Ver- 
schiebung des Anlenkpunktes quer zur Flugzeuglangsachse. 

20. Zwischenfordereinrichtung (2, 2\ 2'\ 2'", 2"") nach einem der AnsprQche 
16 bis 19, gekennzeichnet durch wenigstens eines der Merkmale gemafl der 
AnsprUche 1 0 bis 1 5. 

21. System zum Be- und Entladen von Stuckgut in einem Laderaum (100) eines 
Flugzeugs, mit 

einer den Boden des Laderaumes (100) flachig abdeckenden Transportein- 
\ nchtung (102) zur, insj^esondere taktweisen, Forderung des ' StQckgutes in 
Richtung auf das innere Ende des Laderaumes (100) beim Beladen bzw. von 
diesem weg beim Entladen, wobei die Trsmsporteinrichtung (102) mit deren 
! vorderem Ende (120) bis in den Bereich der Laderaumoffiiung (104) im 
: Flugzeugrumpf reicht, und mit 

: einem an der Aufienseite des Flugzeuges an die LaderaumSfihung anschlie- 
; Benden Ffirderorgan (108) zum Transport des StQckgutes zwischen der Roll- 
, feldebene (110) und der Laderaum6f6iung (1 04), 

dadurch gekennzeichnet, daB 

zwischen dem flugzeugseitigen Ende des aufleren Forderorgans (108) und 
dem vorderen Ende (120) der Transporteinrichtung (102) im Laderaum (100) 
wenigstens eine Zwischenfordereinrichtung (1 12) angeordnet ist, mit der das 
, Stiickgut beim Beladen zunachst im wesentlicheri quer zur Flugzeuglangs- 
achse tiefer in den Flugzeugrumpf hinein forderbar ist, und 



GEAENDERTES BLATT 



•75- 



guter (6) einschiebbar ist und wobei das obere St&ckgut mit dem Forderband 
(6) wegforderbar ist 

Zwischenfordereinrichtung (112) nach einem der Anspriiche 39 bis 48, 
dadurch gekennzeichnet, dafi mit der Zwischenfordereiiirichtung (112) 
kommunizierende Sensoren, Kameras, Regelkreise, kunstliche Intelligenz 
oder dergleichen vorgesehen sincL 1 

Fordereinheit zum Be- und Entladen von Stuckgut (6), wie Gepackstixcke in 
einem Laderaum (1, 100, 200) eines plugzeugs, mit der von aufierhalb des 
Tlugzeuges von der Rollfeldeberie an dieXaderaumofiEdung heran und durch 
diese hindurch bis in den Laderaum (1, 100, 200) hinein gefbrdertes 
Stuckgut (6) im Laderaum (1, 100, 200) weiterfdrderbar ist, 

riiit einem ersten Forderorgan (204) zum Transport des Stuckgutes im Lade- 
raum (1, 100, 200), 

mit welchem von aufierhalb des Flugzeugs herangefiihrtes Stlickgut (6) beim 
Beladen des Laderaums (1, 100, 200) im Laderaum (1, 100, 200) spwohl 
quer als auch langs zur FlugzeuglSngsachse in den Flugzeugrumpf hinein bis 
in den Bereich eines Ablegeplatzes forderbar ist, 

und mit welchem beim Entladen Stuckgut (6) aus dem Bereich des Ablege- 

» 

platzes bis in die Ebene der Laderaumoflhung zurttck forderbar ist, so daB 
das Stlickgut (6) von dort quer zur Flugzeuglangsachse durch die Lade- 
raumofftiung hindurch nach drauBen weg forderbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
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